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Die f olgenden Angaben sind dan vom Anmelder oingeroichten Unterlagen entnommen 

Bremsdrucksteuergerat 

Die Erfindung betrifft ein Bremsdrucksteuergerat, ins- 
besondere zur Blockierdruckregelung und zum automati- 
schen Bremseneingriff zwecks Antriebsschlupf- und/oder 
Fahrdynamikregelung in Kraftfahrzeug-Bremssystemen, 
mit in einem Gehause (2) angeordneten Aufnahmeboh- 
rungen (3) fur Druckmodulationsventile (4), mit in das Ge- 
hause {3) fuhrenden DrucksensoranschluBoffnungen (1), 
in die Drucksensoren (7) zur Erfassung des Drucks in ei- 
nem gehauseseitigen, jeweiis mit einem Bremsdruckge- 
ber verbundenen Druckmittelpfad (5) eingesetzt sind. Die 
DrucksensoranschluBoffnung (1) mundet entweder zwi- 
schen zwei in das Gehause (2) gerichtete Aufnahmeboh- 
rungen (3) in den Druckmittelpfad (5) ein oder ist Gegen- 
stand desDruckmodulationsventils (4). 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Bremsdrucksteuergerat, insbe- 
sondere zur Blockierdruckregelung und zum automatischen 
BremseneingrifF zwecks Antriebsschlupf- und/oder Fahrdy- 
namikregelung in Kraftfahrzeug-Bremssystemen, nach dem 
OberbegrifF des Patentanspruchs 1. 

Aus der DE 42 32 311 CI ist bereits eine hydraulische 
Krafflahrzeug-Bremsanlage mit einer Blockierschutzein- 
richtung hervorgegangen, die uberdies zur Verbesserung des 
Fahrzeugspurverhaltens mit einem automatischen Bremsen- 
eingriff zur Fahrdynamikregelung versehen ist. Sowohl zur 
Fahrdynamikregelung als auch zur Antriebsschlupfregelung 
bedarf es besonderer MaBnanmen, um hinreichend schnell 
das fur den BremseneingrifF notige Druckmittel mittels ei- 
ner Pumpe bereitzustellen. Hierzu gehort u. a. die Anord- 
nung eines Drucksensors an dem vom Bremsdruckgeber 
kommenden DruckmittelpFad, um den vom Fahrer im 
Bremsdruckgeber jeweils erzeugten Vordruck zu erfassen. 

Eine konstruktive AusfUhrungsvariante zur Anordnung 
eines Drucksensors an einer speziellen Vorladeeinrichtung 
fiir ein Kraftfahrzeug-Bremssystem ist in der Zeitschrift 
ATZ, 96. Jahrgang/Nr. 11 auf Seite 687, gezeigt. Durch die 
Anordnung des Drucksensors am Gehause der sogenannten 
Ladekolbeneinheit bedarf es in der Regel einer aufwendigen 
Verkabelung mit der Steuer- und Regelelektronik. 

Weiterhin ist in der DE 195 14 383 A 1 ein Bremsdruck- 
steuergerat beschrieben, das in einem Gehause mehrere 
Aumahmebohrungen fiir in Ventilreihen angeordnete 
Druckmodulationsventile aufweist. Ferner sind Drucksen- 
soren aufierhalb den Ventilreihen im Gehause angeordnet, 
womit der GrundriB des Gehauses und die Kanalverbohrung 
des blockfbrmigen Gehauses an die gewahlte Drucksensor- 
anordnung anzupassen ist. Durch die zwangslaufige Vergro- 
Berung der Gehauseabmessung muB uberdies der das Ge- 
hause verschlieBende Deckel und die darin befindliche Elek- 
tronik angepaBt werden. Die Bohroperation fiir das Kanalsy- 
stem gestaltet sich umfangreich. 

Daher ist es die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Bremsdrucksteuergerat der eingangs genannten Art derart 
zu gestalten, daB mit relativ geringem konstruktivem und 
fertigungstechnischem Aufwand eine Drucksensoranord- 
nung geschaffen wird, die unter Beibehaltung der urspriing- 
lichen Abmessungen des Gehauses einen moglichst einfa- 
chen AnschluB der Drucksensoranordnung an das vorhan- 
dene Kanalsystem im Gehause gewahrleistet. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB fiir das Brems- 
drucksteuergerat der angegebenen Art mit den kennzeich- 
nenden Merkmalen der Patentanspriiche 1 und 10 gelost. 

Weitere Merkmale und zweckmaBige Ausgestaltungsva- 
rianten der Erfindung gehen aus den Unteranspriichen her- 
vor, die anhand mehrerer Zeichnungen nachfolgend erlau- 
tert werden. 
Es zeigen: 

Fig. 1 ein Bremsdrucksteuergerat mit Teilschnittdarstel- 
lung im Bereich einer ersten vorgeschiagenen AnschluB- 
stelle fur einen Drucksensor an einer Gehauseseitenflache, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Bremsdrucksteuergerat 
nach Fig. 1 auf die in Fig. 1 angedeutete Schnittebene BB 
des Gehauseblocks, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Stimflache des Gehauses 
des Bremsdrucksteuergerates mit einer Anordnung des 
Drucksensors zwischen den Ventilreihen, 

Fig. 4 einen Ausschnitt des in Fig. 3 gezeigten Gehauses 
im Bereich des Drucksensors in der Seitenansicht sowie den 
hierin vorgeschiagenen Drucksensor in einer Schnittdarstel- 
Lung, 

Fig. 5 eine alternative Anordnung des Drucksensors in- 



nerhalb eines Druckmodulationsventils, das im Gehause des 
Bremsdrucksteuergerates eingesetzt ist. 

Die Fig. 1 zeigt in erheblich vergroBerter Darstellung ein 
Bremsdrucksteuergerat fiir ein hydraulisches Kraftfahrzeug- 
5 Bremssystem, das an einen Bremsdruckgeber angeschlossen 
ist, der iiber im Bremsdrucksteuergerat eingesetzte Druck- 
modulationsventile 4 mit mehreren Radbremsen und einem 
Druckmittelspeichersystem hydraulisch verbunden ist, das 
an einer Saugseite einer motorgetriebenen Pumpe 14 ange- 
10 schlossen ist, die rnit ihrer Druckseite eine Verbindung zum 
Bremsdruckgeber aufweist. Sowohl die Pumpe 14 als auch 
das Druckmittelspeichersystem sind im Bremsdrucksteuer- 
gerat integriert. Die im blockformigen Gehause 2 zwischen 
den Reihen der Druckmodulationsventile 4 integrierte 
15 Pumpe 14 stent mit ihrer Druckseite mit einem vom Brems- 
druckgeber zu den Radbremsen fuhrenden Druckmittelpfad 
5 in Verbindung, der zu den Druckmodulationsventilen 4 im 
Gehause 2 und einem schaltungstechnisch zwischen dem 
Bremsdruckgeber und den Druckmodulationsventilen 4 am 
20 Druckmittelpfad 5 angeschlossenen Drucksensor 7 fuhrt. 
Der Drucksensor 7 ist an einer in das Gehause 2 gerichteten 
DrucksensoranschluBofrnung 1 angebracht, die von der 
Stimflache des Gehauses 2 kommend in den Druckmittel- 
pfad 5 einmiindet Die DracksensorarischluBoffhung 1 be- 
25 findet sich zwischen den in das Gehause 2 gerichteten Auf- 
nahmebohrungen 3, die fur die Druckmodulationsventile 4 
vorgesehen sind. Eines der Druckmodulationsventile 4 ist 
gleichfalls in einer Schnittdarstellung im Vordergrund des 
Gehausebereichs mit dem Drucksensor 7 gezeigt In vorlie- 
30 gendem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 ist vorgeschlagen, 
die DrucksensoranschiuBofioiung 1 quer und damit vorzugs- 
weise rechtwinklig zu der in der Schnittdarstellung gezeig- 
ten Aufnahmebohrung 3 fur das Druckmodulationsventil 4 
in das Gehause 2 einzufuhren, wobei die Drucksensoran- 
35 schluBoffnung 1 unmittelbar in den gehauseseitigen Druck- 
mittelpfad 5 einmiindet, der zwischen der abgebildeten Auf- 
nahmebohrung 3 und einer dahinter in einer Ventilreihe ge- 
legenen weiteren Aumahmebohrung 3 in das Gehause 2 ein- 
dringt. In die DrucksensoranschluBofrnung 1 ist ein im we- 
40 sentlichen hulsenformiger Adapter 6 mittels einer Selbstein- 
scherung befestigt, der an seinem aus der Drucksensoran- 
schluBofmung 1 hervorstehenden Fortsatz den Drucksensor 
7 tragt Der Drucksensor 7 ist auf dem aus der Drucksensor- 
anschluBoffnung 1 hervorstehenden hulsenformigen Ab- 
45 schnitt des Adapters 6 kraftschliissig mittels einer Schraub- 
verbindung befestigt. Zur Ausrichtung des Drucksensors 7 
und des Adapter 6 am Gehause 2 ist im vorliegenden Aus- 
fuhrungsbeispiel eine Justierung 8 in Form eines adapters ei- 
tigen Aufiensechskants und eines gehauseseitigen Innen- 
50 sechskants angebracht, der den Drucksensor 7 mit seinem 
elektrischen AnschluB 9 in einer gewiinschten Drehrich- 
tungslage in Richtung des auf dem Gehause 2 aufgesetzten 
Deckels 10 positioniert. Hierzu weist der Drucksensor 7 ei- 
nen den Adapter 6 umgreifenden Ringgehauseabschnitt auf, 
55 an den sich das zylinderformige, das Sensorelement als auch 
elektrischen bzw. elektronische Teile des Drucksensors 7 
aufnehmende Sensorgehause anschlieBt. Der Drucksensor 7 
bildet somit eine eigenstandig handhabbare Unterbaugruppe 
zur einfachen Befestigung am Gehause 2 und zur sicheren 
60 elektrischen Kontaktierung des im Deckel 7 angebrachten 
elektronischen Reglers, von dem symbolisch ein elektroni- 
sches Bauteil gezeigt ist. Im vorliegenden Ausfuhrungsbei- 
spiel nach Fig. 1 hat der am Adapter 6 angebrachte AuBen- 
sechskant uberdies die Funktion, das Drehmoment beim 
65 Anschrauben der Mutter 16 auf das am Sensorgehause her- 
vorstehende Gewindestiick am Adapter 6 aufzunehmen, wo- 
bei der AuBensechskant nach dem Einpressen des Adapters 
6 in die DrucksensoranschluBofrnung 1 zusatzlich ver- 
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stemmt werden kann, urn die PreBverbindung im Bereich 
der Selbstverstemmung. aufgrund der hohen hydraulischen 
Driicke zu entlasten. Das Sensorgehause ist ira Bereich des 
AuBensechskants an den Adapter 6 angepaBt, wozu ein In- 
nensechskant am Ringgehauseabschnitt des Drucksensors 7 
vorgesehen ist, so daB eine einfache Ausrichtung zur elektri- 
scben Verbindung mil dem elektronischen Regler bereits 
beim Aufstecken des Drucksensors 7 auf den Adapter 6 ge- 
wahrleistet ist. Ein weiterer Vorteil der abbildungsgemaBen 
Anordnung des Drucksensors 7 ist darin zu sehen, daB nach 
der Bohroperation des Gehauses 2 ein Blindstopfen bzw. 
eine VerschluBkugel durch die Anordnung der Drucksensor- 
anschluBormung 1 an dieser S telle nicht notwendig ist. Da- 
durch, daB der Drucksensor 7 nach dem Prinzip eines Win- 
kelsteckers an der Seitenflache des Gehauses 2 angebracht 
ist, ergibt sich keine nennenswerte Verbreiterung des gesam- 
ten Bremsdrucksteuergerates. Dies hat zur Folge, daB mit- 
tels einer einfachen, starren elektrischen Steckverbindung 
der elektrische AnschluB 9 des Drucksensors 7 als Winkel- 
stecker unmittelbar in den Gegenstecker an der Seitenflache 
des Deckels 10 eingreift, der mit den elektrischen bzw. elek- 
tronischen Bauteilen 11 innerhalb des Deckels 10 verbunden 
ist. 

Auf die zuvor beschriebene Justierung 8 kann gegebenen- 
falls dann verzichtet werden, wenn die elektrische Verbin- 
dung 9 iiber flexible Kabelstrange zum Regler erfolgt. Zur 
Abdichtung des Drucksensors 7 am Adapter 6 sind beider- 
seits der DruckmeBstelle 16 am Hulsenabschnitt ORinge 17 
angeordnet 

Femer geht aus Fig. 1 die Anordnung und konstruktive 
Ausfuhrung eines der Druckmodulationsventile 4 hervor, 
die jedoch in ihrer Einzelheit anhand der Fig. 5 spater ver- 
deutlicht wird. 

Zunachst soil auf den besonders kompakten Gesamtauf- 
bau des Bremsdrucksteuergerats eingegangen werden, der 
sich durch das schmale, blockfbrmige Gehause 2 auszeich- 
net, an dem abbildungsgemaB zur rechten Stirnseite ein 
Elektromotor 18 zum Antrieb der Pumpe 14 angeftanscht 
ist, dessen elektrische Verbindung durch eine Bohrung 23 
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bohrung gerichtete Motoraufnahmebohrung nimmt nicht 
nur den in Fig. 1 gezeigten Elektromotor 18 auf, sondem 
auch den fiir die Pumpe erforderlichen Exzenter- bzw. Kur- 
belantrieb. 

Die unmittelbar neben der Pumpenachse W und den Spei- 
cheraufnahmebohrungen 19 gelegene zweite Ventilreihe Y 
nimmt die fur den Bremsdruckabbau in den Radbremsen er- 
forderlichen AuslaBventile auf. Die EiniaBventile befinden 
sich in den Aumahmebohrungen 3 der ersten Ventilreihe X, 
die durch die zweite Ventilreihe Y von der Pumpenaufnah- 
mebohrung und den Speicheraufnahmebohmngen 19 raum- 
lich beabstandet sind. Die Anordnung der EiniaBventile in 
der ersten Ventilreihe x hat den Vorteil, daB die in Nahe der 
ersten Ventilreihe X in das blockfbrmige Gehause 2 einmiin- 
deaden Anschliisse des Bremsdruckgebers und die zu den 
Radbremsen fuhrenden Anschliisse gieichfalls moglichst 
dicht beieinander liegen, womit sich ein einheitliches An- 
schluBbild fur die Bremsieitungen an einer Seitenflache des 
blockformigen Gehauses 2 ergibt. 

Aus den Fig. 2 und 3 geht ferner eine dritte Ventilreihe Z 
hervor, die entfemt von der ersten und zweiten Ventilreihe 
X, Y in die Gehauseftache einmiindet Die somit unmittelbar 
neben den beiden Speicheraufhahmebohrungen angeordnete 
dritte Ventilreihe Z gewahrleistet eine einfache funktionelle 
Erweiterung des fur B lockierdruckregelung ausgelegten 
Brenisdrucksteuergerats zum Zwecke einer Antriebschlupf- 
und Fahrdynamikregelung, wozu in den beiden auBeren 
Aufnahmebohrungen 3 der dritten Ventilreihe Z als elektri- 
sche Umschaltventile ausgefuhrte, in Grundstellung ge- 
schlossene Magnetventile eingesetzt werden (siehe hierzu 
auch Fig. 1, 5). In den beiden dazwischenliegenden Aumah- 
mebohrungen der Ventilreihe Z werden in Grundstellung ge- 
offhete Magnetventile eingesetzt. 

Die Fig. 2 unterscheidet sich von Fig. 3 durch die unter- 
schiedliche Anordnung der Drucksensoranschlusse, wonach 
in einer ersten Ausfuhrungsform nach Fig. 2 die zwischen 
den einzelnen Aumahmebohrungen 3 parallel verlaufenden 
Druckmittelpfade 5 beider Bremskreise im seitlichen Aus- 
trittsbereich des blockformigen Gehauses 2 mittels den auf 



im Gehause 2 zur entgegengelegenen Gehausestirnseite und 40 Adaptern 6 angeordneten Drucksensoren 7 verschlossen 



damit zum elektronischen Regler im Deckel 10 fuhrt Hier- 
durch ergeben sich vorteilhafterweise keine peripher verleg- 
ten Kabel, sondern ausschlieBlich ein integrierter Elektro- 
stecker. 

In der Abbildung nach Fig. 2 ist der GrundriB des block- 
formigen Gehauses 2 an der aus Fig. 1 bekannten Schnitt- 
stelle BB in rechtwinklig aus der Zeichnungsebene geklapp- 
ter Draufsicht gezeigt. Die abbildungsgemaBe Schnittflache 
des Gehauses 2 beinhaltet in einer ersten und zweiten Ven- 
tilreihe X, Y insgesamt acht Aumahmebohrungen 3. In der 
ersten Ventilreihe X werden elektromagnetisch betatigbare 
EiniaBventile und in der zweiten Ventilreihe Y AuslaBven- 
tile eingesetzt. Neben und damit auBerhalb zu den beiden 
Ventilreihen X, Y befindet sich in einer etwas defer gelege- 
nen Schnittebene eine horizontale Pumpenaumahmeboh- 
rung, die wie aus Fig. 3 hervorgeht, von zwei parallelen 
Speicheraufhahmebohrungen 19 verdeckt wird. Die Spei- 
cheraumahmebohrungen 19 befinden sich gemaB Fig. 3 
achsparallel zu den Ventilaufnahmebohrungen sowie seit- 
lich der beiden Ventilreihen X, Y, wahrend sich die in Fig. 3 
nur an den Seitenflachen des Gehauses 2 zu erkennende 
Pumpenaufnahmebohrung entlang der Achse W parallel zu 
den Ventilreihen X, Y erstreckt. Zwischen den beiden Spei- 
cheraufhahmebohrungen 19 befindet sich femer mittig eine 
Motoraufnahmebohrung 20, die sich achsparallel zu den 
Speicheraufnahmebohrungen 19 als erweiterte Stufenboh- 
rung auf der abbildungsgemaB entgegengelegenen Gehause- 
stimflache erstreckt. Die somit senkrecbt auf die Pumpen- 
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werden, so daB unter exakter Beibehaltung des bestehenden 
Kanalsys terns im Gehause 2 einfache AnschluBmoglichkei- 
ten zur Drucksensierung geschaffen werden. Dies fuhrt 
zwangslaufig dazu, daB unter Beibehaltung des urspriingli- 
chen Aufbaus des Bremsdrucksteuergerates auf verbliiffend 
einfache Weise bisherige Blindverschliisse nach Beendi- 
gung der Bohroperation durch Drucksensoranschlusse er- 
setzt werden, die nur zu einem geringfUgigen Oberstand am 
Gehause 2 fuhren. 

Hingegen wird in Fig. 3 als weitere zweckmaBige Ld- 
sungsvariante vorgeschlagen, zumindest eine Drucksensor- 
anschlufioflhung 1 achsparallel zu den Aumahmebohrungen 
3 der Druckmodulationsventile 4 im Gehause 2 auszurich- 
ten, wobei sich besonders der zwischen den Speicheraufnah- 
mebohrungen 19 verbliebene Freiraum eignet, so daB 
gleichzeitig mit der Bohroperation fur die Druckmodulati- 
onsventile 4 und Speicheraufnahmebohrungen 19 in einem 
Arbeitsgang die Drucksensorofmung 1 hergestellt werden 
kann. 

Die Fig. 4 zeigt ausschnittsweise den Bereich des Gehau- 
ses 2, der fur die Aufhahme des Drucksensors 7 erforderlich 
ist Zum AnschluB des Drucksensors 7 an den Druckmittel- 
pfad 5 bedarf es lediglich vorgenannter Bohroperation, die 
rechtwinklig auf den Druckmittelpfad 5 trifft. Dies hat den 
Vorteil, daB der Drucksensor 7 an geschiitzter S telle auf dem 
Gehause 2 angeordnet ist und vom Deckel 10 verschlossen 
ist. Mittels einer zwischen dem die elektrischen Bauteile 11 
aufweisenden Deckel 10 und dem Drucksensor 7 angeord- 
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neten elektriscbe Steckverbindung ist eine einfache Kontak- 
tierung gewahrleistet fin vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel 
nach Fig. 4 ist der Drucksensor 7 als Einschraubpatrone aus- 
gefuhrt, jedoch kano aucb die zuvor beschriebene PreB- 
bzw. Verstemmverbindung zur Anwendung gelangen. 5 

Eine mogliche Alternative zu den vorangegangenen Aus- 
fiihrungsbeispielen soil nunmehr anhand der Fig. 5 naher er- 
iautert werden. Die Fig, 5 zeigt in erheblich vergroBertem 
MaBstab einen Ausschnitt des blockformigen Gehauses 2 im 
Bereicb der Aufnahmebohrung 3, die das eingangs erwahnte 10 
elektrische Umschaltventil in der Ventilreihe Z tragt Erfin- 
dungsgemaB ist die DrucksensoranschluBof&iung 1 im Hul- 
senabschnitt 13 des erwahnten Druckmodulationsventils 4 
integriert, das eine permanente hydraulische Verbindung mit 
dem Druckmittelpfad 5 aufSveist, der mit dem Bremsdruck- 15 
geber in Verbindung stent. Der Drucksensor 7 ist in das 
Ende des Htilsenabschnitts 13 derartdYuckmittelmcht einge- 
setzt, daB oberhalb des Magnetkerns 21 eine Druckmittel- 
kammer besteht, die Uber eine Durchgangsbohrung 22 im 
Magnetkera 21 entlang dem Spalt zwischen dem Magnetan- 20 
ker 12 und der Ventilhtilse mit dem Druckmittelpfad 5 ver- 
bunden ist. Aus dem Hulsenabschnitt 13 ragt in der Konse- 
quenz lediglich der elektrische Anschlufi 9 des Drucksen- 
sors 7 hervor, der unmittelbar rnit der im Deckel 10 inte- 
grierten Elektronik 11 zusammengesteckt wird, wodurch 25 
eine besonders platzsparende Anordnung des Drucksensors 
7 geschafFen ist. Der Htilsenabschnitt 13 ubernimmt folglich 
nicht nur die Funktion die Ventilpatrone nach aufien bin ab- 
zudichten, den Magnetkem 21 zu fixieren und den Ventilsto- 
Bel mit dem Magnetanker 12 zu fuhren, sondem dient 30 
gleichzeitig als Drucksensoraufhahme, die uber ihre eigent- 
liche Aufgabe hinaus die Funktion eines das Druckmodula- 
tionsventil 4 verschlieBenden Dichtkorpers erfullt. 

Bezugszeichenliste 35 

1 DrucksensoranschluBoffnung 

2 Gehause 

3 Aufhahmebohrung 

4 Druckmodulationsventil 40 

5 Druckmittelpfad 

6 Adapter 

7 Drucksensor 

8 Justierung 

9AnschluB 45 

10 Deckel 

11 Elektrische Bauteile 

12 Magnetanker 

13 Hiilsenabschnitt 

14 Pumpe SO 

15 Mutter 

16 DruckmeBstelle 

17 ORing 

18 Elektromotor 

19 Speicheraufhahmebohrung 55 

20 Motoraufhahmebohrung 

21 Magnetkem 

22 Durchgangsbohrung 

23 Bohrung 

X,Y,Z Ventilreihe 60 
W Pumpenachse 



Patentanspriiche 

1. Bremsdrucksteuergerat, insbesondere zur Blockier- 
druckregelung und zum automatischen Bremsenein- 
grifT z weeks Antriebsschlupf- und/oder Fahrdynamik- 
regelung in Kraftfahrzeug-Bremssystemen, mit in ei- 
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nem Gehause angeordneten Aufnahmebohrungen fur 
Druckmodulationsventile, mit in das Gehause fuhren- 
den DrucksensoranschluBofmungen, in die Drucksen- 
soren zur Erfassung des Drucks in einem gehauseseiti- 
gen, jeweils mit einem Bremsdruckgeber verbundenen 
Druckmittelpfad eingesetzt sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest eine DrucksensoranschluBofif- 
nung (1) zwischen zwei in das Gehause (2) gerichteten 
Aufnahmebohrungen (3) in den Druckmittelpfad (5) 
einmiindet. 

2. Bremsdrucksteuergerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die DrucksensoranschluBofrhung 
(1) quer, vorzugsweise rechtwinklig zu den Aufnahme- 
bohrungen (3) fiir die Druckmodulationsventile (4) in 
das Gehause (2) gerichtet ist. 

3. Bremsdrucksteuergerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die DrucksensoranschluBof&iung 
(1) achsparallel zu den Aufnahmebohrungen (3) fur die 
Druckmodulationsventile (4) in das Gehause (2) ge- 
richtet ist. 

4. Bremsdrucksteuergerat nach einem der vorherge- 
henden Anspniche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
DrucksensoranschluBoffnung (1) unmittelbar in den 
gehauseseitigen Druckmittelpfad (5) einmiindet, der 
den am Gehause (2) angeschlossenen Bremsdruckge- 
ber mit der Aufhahmebohrung (3) eines Druckmodula- 
tionsventils (4) verbindet. 

5. Bremsdrucksteuergerat nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in die 
DrucksensoranschluBoffnung (1) ein im wesentlichen 
hulsenforrniger Adapter (6) kraft- und/oder form- 
schlussig eingesetzt ist, der an seinem aus der Druck- 
sensoranschluBoffhung (1) hervorstehenden Fortsatz 
den Drucksensor (7) tragt. 

6. Bremsdrucksteuergerat nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB auf den aus der Drucksensoran- 
schlufioffhung (1) hervorstehenden hulsenformigen 
Abschnitt des Adapters (6) der Drucksensor (7) kraft- 
und/oder formschlussig befestigt ist 

7. Bremsdrucksteuergerat nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB zur Ausrichtung des Drucksensors 
(7) am Adapter (6) eine Justierung (8), insbesondere 
ein Sechskant angebracht ist, der den Drucksensor (7) 
mit seinem elektrischen AnschluB (9) in einer ge- 
wiinschten Drehrichtungslage zum Gehause (2) posi- 
tioniert. 

8. Bremsdrucksteuergerat nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Drucksensor (7) einen Ring- 
gehauseabschnitt aufweist, der auf den Adapter (6) auf- 
gesetzt und verschraubt ist. 

9. Bremsdrucksteuergerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Gehause (2) ein Deckel (10) 
befestigt ist, der auf den Druckmoduiationsventilen (4) 
angeordnet ist, und daB im Deckel elektrische und/oder 
elektronische Bauteile (11) vorgesehen sind, die eine 
elektrische Verbindung zum Drucksensor (1) aufwei- 
sen. 

10. Bremsdrucksteuergerat, insbesondere zur Blok- 
kierdruckregelung und zum automatischen Bremsen- 
eingriff zwecks Antriebsschlupf- und/oder Fahrdyna- 
mikregelung in Kraftfahrzeug-Bremssystemen, mit in 
einem Gehause angeordneten Aufnahmebohrungen fur 
Druckmodulationsventile, mit in das Gehause fuhren- 
den DrucksensoranschiuBofrhungen, in die Drucksen- 
soren zur Erfassung des Drucks in einem gehauseseiti- 
gen, jeweils mit einem Bremsdruckgeber verbundenen 
Druckmittelpfad eingesetzt sind, dadurch gekennzeich- 
net, daB die DrucksensoranschluBoffnung (1) im 
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Dnickmodulationsventil (4) integriert ist. 

11. Bremsdrucksteuergerat nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die DrucksensoranschluB- 
offnung (1) in einem den Magnetanker (12) fuhrenden 
Hiilsenabschnitt (13) angeordnet ist, der uber den Ma- 
gnetanker eine hydraulische Verbindung mit dem 
Druckmittelpfad (5) im Gehause (2) aufweist, 

12. Bremsdrucksteuergerat nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Drucksensor (7) in das 
Ende des Hulsenabschnitts (13) druckmitteidicht ein- 
gesetzt ist, das auf einen Deckel (10) gerichtet ist, der 
das Gehause (2) verschlieBt. 

13. Bremsdrucksteuergerat nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Deckel (10) elektrische 
und/oder elektronische Bauteile (11) integriert sind, die 
mit dem Drucksensor (7) elektrisch verbunden sind. 
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Fig. k 
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